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INTRODUCCION

De conformidad con el Anexo 13 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,
no es el objetivo de la investigacion de accidentes de aeronaves culpar a
alguien o imponer responsabilidad juridica. El Unico objetivo de la investigacion a
través del informe final, es la prevencion de accidentes e incidentes. Reglamento de la
Ley de Aviacion Civil Articulo No. 169, RAC 13.3.1.

La Unidad de Investigacion de Accidentes de la Direccion General de Aeronautica
Civil, se ocupa de todas las actividades de investigacion técnica, relacionadas con
accidentes e incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en territorio nacional, con

el fin de promover la seguridad operacional aeronautica en todos sus campos.

Nuestra misidn es mejorar continuamente la seguridad operacional aeronautica,
promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las recomendaciones
con el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo efectivo de la mitigacién

de riesgos para la prevencion de accidentes.

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD

Este documento es propiedad de la Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC), Unidad de Investigacion de Accidentes (UIA) y se
entiende que es Unicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento o ninguna
informacion que contenga, sin la autorizacion expresa de la D.G.A.C. Tampoco el haber recibido o poseer este reporte en si mismo,
desde cualquier fuente, implica tener tal autorizacion. Ninguna persona puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento
sin la autorizacion por escrito de la DGAC y el hacerlo puede resultar en responsabilidades civiles o penales. Cualquier duda referente
a este documento debera ser dirigida a la D.G.A.C., a la Unidad de Investigacion de Accidentes, Art. 21, 22 numeral 1 de la Ley de
Acceso a la Informacion Publica. Este documento no podrd utilizarse para propdsitos ajenos a la investigacion de accidentes e
incidentes de aviacion. Anexo 13 de la de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional ratificado por el Estado de Guatemala. Art.
169 del Reglamento a la Ley de Aviacidn Civil A/G No. 384-2001. Regulacién de Aviacion Civil apartados: 13.3.1.
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GLOSARIO
DEFINICIONES:

Accidentes de Aviacion:

Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave que, en el caso de una
aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo de la
aeronave, con la intencién de realizar un vuelo y el momento en que todas las personas
han desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre en el momento
en que la aeronave esta lista para desplazarse con el propdsito de realizar un vuelo y el
momento en que se detiene, al finalizar el vuelo, y se apaga su sistema de propulsion

principal, durante el cual:

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de:
- hallarse en la aeronave, o
- por contacto directo con cualquier parte de una aeronave, incluso por las partes
que se hayan desprendido de la aeronave, o

- por exposicion directa al chorro de un reactor.

Excepto cuando las lesiones obedezcan por causas naturales, se las haya causado una
persona a si misma o hayan sido causadas por otras personas o se trate de lesiones
sufridas por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las areas destinadas

normalmente a los pasajeros y la tripulacién; o

b) La aeronave sufre dafos o roturas estructurales que:
- afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus
caracteristicas de vuelo; y
- que normalmente exigen una reparacion importante o el recambio del

componente afectado.
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Excepto por falla o dafo del motor, cuando el daho se limita a un solo motor (incluido
su capd o sus accesorios); hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes, neumaticos,
frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje, parabrisas, revestimiento
de la aeronave (como pequefias abolladuras o perforaciones), o por dafios menores a
palas del rotor principal, palas del rotor compensador, tren de aterrizaje y a los que

resulten de granizo o choques con aves (incluyendo perforaciones en el radomo); o

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.
Nota 1 — Para uniformidad estadistica Unicamente, toda lesidn que ocasione la
muerte dentro de los 30 dias contados a partir de la fecha en que ocurrié el
accidente, esta clasificada por la OACI como lesion mortal.
Nota 2 — Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada la
busqueda oficial y no se han localizado los restos.
Nota 3 — El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara, se trata
en el capitulo 5.1 del Anexo 13 de la OACI.
Nota 4 — En el Adjunto E del Anexo 13 de la OACI, figura orientacién para
determinar los dafos de la aeronave.

Definiciones tomadas del Anexo 13 de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional.

Actos inseguros:

La accion de efectuar actos previos a la realizacion del vuelo, los cuales no se
encuentran como procedimientos establecidos, que pudieran influir en decisiones para
actos inseguros, como la premura por atender actividades posteriores al vuelo, la ingesta
extrema de tipos de alimentos que afectan de forma personal en vuelo al piloto, estar
preocupado por actividades que se dejaron pendientes por efectuar dicho vuelo, recibir

informacion o noticias tales como familiares enfermos.
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Aerédromo:
Area definida de tierra o de agua que incluye todas sus edificaciones, instalaciones
y equipos destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie

de aeronaves. (RAC 14, Capitulo 1 Definiciones Acronimos)

Aeropuerto:

Es el aer6dromo de uso publico, que cuenta con edificaciones, instalaciones,
equipos y servicios destinados de forma habitual a la llegada, salida y movimiento de
aeronaves, pasajeros y carga donde se prestan normalmente servicios de aduana,
sanidad, migracion y otros complementarios. (RAC 14, Capitulo 1 Definiciones vy

Acrénimos)

Aeronave:

Toda maquina que puede sustentarse en la atmosfera por reacciones del aire sobre
su superficie aerodinamica y con propulsion propia o el aprovechamiento de corrientes de
viento para su sustentacion sobre la atmosfera terrestre.

(RAC 13, pagina 18)

Auto rotacion:
Condicién de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es accionado

totalmente por la accidn del aire cuando el autogiro esta en movimiento.

Cabina estéril:

Es el momento en que toda tripulacién de una aeronave esta pendiente y atenta
de cualquier situacién anormal que pueda suceder, se requiere una alta alerta situacional,
que debera estar en un 100%; con una disposicion a la aplicacion de procedimientos

adecuados. Esta condicion de cabina es aplicada en fases criticas de vuelo.
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Certificado Tipo Suplementario:

Es un documento extendido para: Cualquier adicion, omision o alteracion a la
disposicién certificada de la aeronave, equipo incorporado, fuselaje y motores, iniciada
por cualquier persona que no sea el titular del certificado de tipo, necesita un certificado
de tipo suplementario (STC) siglas en Ingles.

Una autoridad de aviacion civil, como ANAC, DGAC, DINAC, etc. o como la Agencia
Europea de Seguridad Aérea (EASA) o la FAA, emite un STC a un solicitante que altera

una aeronave, motor, hélice o aparato de su disefio original.

Factores contribuyentes:

Acciones, omisiones, acontecimientos, condiciones o una combinacién de estos
factores que, si se hubiera eliminado, evitado o estuvieran ausentes, habria reducido la
probabilidad que el accidente o incidente ocurriese, o habria mitigado la gravedad de las
consecuencias del accidente o incidente. La identificacion de los factores contribuyentes,
no implica asignacién de culpa ni determinacion de responsabilidad administrativa, civil o

penal.

Habilitacion:

Autorizacion inscrita en una licencia o asociada con ella, y de la cual forma parte,
en las que se especifican condiciones especiales, atribuciones o restricciones referentes a
dicha licencia. (RAC — LPTA, pagina 30)

Incidente de Aviacion:
Todo suceso relacionado con la utilizacién de una aeronave, que no llegue a ser un

accidente que, afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones aéreas.
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Lesion Grave:

Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:

a)

b)

C)

d)

f)

Requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los 7 dias contados a
partir de la fecha en que se sufrio la lesion; u

Ocasione la fractura de algin hueso (con excepcién de las fracturas simples de la
nariz o de los dedos de las manos o de los pies); u

Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios,
musculos o tendones; u

Ocasione dafios a cualquier érgano interno; u

Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que afecten
mas del 5% de la superficie del cuerpo; o

Sea imputable el contacto comprobado, con sustancias infecciosas o a la
exposicion a radiaciones perjudiciales.

(Anexo 13, Capitulo 1, pagina 1-3)

Orografia:

Como orografia se denomina la rama de la Geografia Fisica que analiza, describe y

clasifica las formas del relieve terrestre. Asimismo, la orografia puede referirse al conjunto

de elevaciones y montanas existentes de una Zona, regién o pais.

Piloto

al Mando:

Piloto responsable de la operacion y seguridad de la aeronave, personas y bienes

transportados durante el tiempo de vuelo; y en casos especiales, hasta que la empresa o

autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad.

(RAC, Definiciones y Abreviaturas, pagina 58)
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Registrador de Vuelo:

Cualquier tipo de grabadora de registro, grabadora de voz, grabadora de video (o
imagenes) o de cualquier otro tipo, instalado en la aeronave a fin de facilitar la
investigacién de accidentes o incidentes.

(RAC 13, pagina 20)

Sinopsis:

Es una recopilacion de datos acerca de los puntos de una obra o tema en particular,
para otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas relevantes del asunto y
formandole una visidn general de una manera resumida y adecuada. En la sinopsis no se
incluyen detalles del desenlace, pues se trata que el lector se interese (en el caso de la
realizacion de un guion de cine, la sinopsis debe contener planteamiento, desarrollo y
desenlace del conflicto, ya que se trata de un resumen rapido de un tema para recorrerla

de un vistazo).

Tiempo Universal Coordinado:

Universal Time Coordinate (UTC), es la medida de tiempo de las 24 horas del dia
alrededor del mundo, para uniformar en una sola medida, el tiempo que se utiliza para la
navegacion aérea. El Meridiano Principal es el que marca el inicio del dia y se llama
Meridiano de Greenwich 0°, la diferencia con Guatemala es menos seis horas (- 6:00 Hrs).
(Referencia, RAC 05, pagina 15)
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ABREVIATURAS:

ATC: Air Traffic Controller.
COA: Certificado de Operador Aéreo.
DGAC: Direccién General de Aeronautica Civil.
DME: Distance Measure Equipment.

Equipo de medicion de distancia.
ELT: Emergency Locator Transmitter.

Transmisor de Localizacién de Emergencia.
FAA: Federal Aviation Administration.
GPS: Global Position System.

Sistema de Posicionamiento Global.
INTRADOS: Parte inferior de la superficie alar.
NIL: Not Item Listed.
OMA: Organizacion de Mantenimiento Aprobado.
PCLM: Place Cabin Landplane Monoplane.
PIC: Pilot in Command (Piloto al mando).
PSR: Primary Surveillance Radar.
SSR: Surveillance System Radar.
SL: Sea level.

Nivel del Mar.
SNM: Sobre el Nivel Medio del Mar.
UIA: Unidad de Investigacion de Accidentes.
UTC: United Time Coordinate

Tiempo Universal Coordinado

VNO: Velocidad Normal de Operacion.
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INFORME FINAL
ACCIDENTE AERONAVE
THRUSH S2R-T34
MATRICULA TG-FDM

1. INFORMACION FACTUAL:

Marca:

Modelo:

Hoja de datos del Certificado Tipo:

No. de serie de la aeronave:

Motor:

Categoria:

Colores:

Matricula:

Peso de despegue:

Certificado de aeronavegabilidad:

THRUSH AIRCRAFT, INC.

S2R-T34.

A4SW Revision No. 38, 21 de julio
2017.

T34-305.

Pratt & Whitney, PT6-34AG.

Restricta / Agricola.

Blanco, negro y crema.

TG-FDM.

6,000.0 libras, 2,721.58 Kg.

Vigente del 25 de agosto del 2017
al 24 de agosto del 2018.

Clave de  Aeronavegabilidad:
000127-17-08/323.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-FDM
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Condiciones de la aeronave:

Seguro de la aeronave:

Lugar del accidente:

Coordenadas geograficas:

Fecha del accidente:

Hora apréximada del accidente:

Destruccion total.

Vigente del 01 de junio del 2017 al
01 junio 2018, bajo la pdliza No.
AVG$-1335, Seguros G&T.

Finca York, municipio de Morales,
departamento de Izabal,
Guatemala.

N 15° 27°16.8",
0 88° 53749.3".

9 de mayo de 2018.

06:15 hora local. 12:15 hora UTC.

Propietario: Aerofumigaciones de Guatemala,
Sociedad Anonima.
Operador: Aerofumigaciones de Guatemala,

Tipo y numero de licencia del piloto:

Habilitaciones del piloto:

Horas de vuelo en su ultima
renovacion de licencia:

Vigencia del certificado médico:

Sociedad Anodnima.

Comercial Avion No. 1442.

Avion Monomotor Terrestre,
Fumigacion Agricola.

14,515.0 horas.

Vigente del 26 de febrero del 2018
al 31 de agosto 2018.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-FDM
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Nacionalidad: Guatemalteco.

Personas a bordo: Una (1), fallecido.

Fase de vuelo en la que ocurrio el accidente: Maniobra en vuelo con impacto a
tierra.

1.1 SINOPSIS

El dia 09 de mayo de 2018, la aeronave TG-FDM despegd de la pista del municipio
de Morales, en el departamento de Izabal, para efectuar trabajos de aspersion con agente
quimico sobre la plantacion de platano, en la finca Motagua del mismo departamento. Al
tener aproximadamente 3.7 millas nduticas de distancia de la pista en vuelo, la aeronave

se precipita a tierra.

La Unidad de Investigacién de Accidentes al tener conocimiento del accidente,
procedid a notificar de lo sucedido a las autoridades locales, Estado de disefio y Estado
de fabricacion; la investigacion fue realizada por el Investigador a Cargo, nombrado por
la Unidad de Investigacion de Accidentes de la Direccidn General de Aerondutica Civil de

Guatemala, quien realiza el Informe Final.

1.1.1 ANTECEDENTES DEL VUELO

La aeronave TG-FDM modelo S2R-T34, despega de la pista del municipio de
Morales en el departamento de Izabal, con el fin de efectuar trabajos de fumigacion aérea
en la finca Motagua del mismo departamento. Durante su ruta de vuelo, se accidenta
aproximadamente a 3.7 millas nauticas de la pista del municipio de Morales, departamento
de Izabal. Durante la ruta de vuelo en la frecuencia de radio 127.55 de la compaiia VHF

UNICOM, no se recibié comunicacion via radio con la base de operaciones.
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De acuerdo a la version de los colaboradores de la empresa Bananera de
Guatemala (BANDEGUA), ubicada en el municipio de Morales, la visibilidad era reducida
debido a bancos bajos de niebla, a lo cual el piloto indico al personal de despacho, que
las condiciones no eran factor adverso para efectuar el vuelo y tomd la decision de

despegar.

Debido a lo anterior, se presupone que el piloto vold a baja altura, llegé el momento
de no poder continuar o proseguir con el vuelo, efectuando una maniobra de retorno a la
base, se desconoce si la intencion era regresar, aterrizar o esquivar arboles en su ruta de
vuelo, provocando que el ala derecha impactara primero con el terreno y posteriormente

toda la aeronave, quedando destruida y el piloto fallecido.

1.1.2 LUGAR DEL IMPACTO

Finca York, municipio de Morales, departamento de Izabal.
Ver fotografias No. 1, 2.
Ver anexo “A”: Mapa fisico y fotografias satelitales.

1.2 LESIONES A PERSONAS:
No se reportd algun tipo de lesidon o dafio a personas ajenas a la aeronave.
CUADRO DE LESIONES

Mortales 1 0 0 1
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
Ilesos 0 0 0 0
TOTAL 1 0 0 1
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1.3 DANOS A LA AERONAVE:
La aeronave presenta dafios a nivel de destruccidon total en sus componentes
principales y fuselaje.

Ver fotografias No. 3-16.

1.4 OTROS DANOS:

No se observaron dafios en el area del impacto.

1.5 INFORMACION PERSONAL:
El 18 de febrero de 1977, se le otorga la licencia nUmero 1442, Piloto Privado Avidn,

por parte de la Direccion General de Aeronautica Civil.

El 22 de noviembre de 1977, solicita a la Gerencia de Licencias que nombre un piloto
chequeador para la obtencién de la licencia de Piloto Comercial Avidn; cumpliendo con
los requisitos establecidos en la RAC LPTA, otorgandosela el 1 de diciembre del mismo

afo.
El 02 mayo de 1987, se le extiende la licencia de Piloto Comercial Agricola.

En el expediente consta que el 20 de junio del afio 2014, tuvo un aterrizaje forzado
por emergencia en la aeronave con matricula TG-BEO, a consecuencia de falla interna del

motor.

1.6 INFORMACION DE LA AERONAVE:
En el expediente de la aeronave consta que ingresé a Guatemala el 18 de junio de
2007 con matricula N5297]. El 10 de agosto de 2009, se le otorga Certificado de

Aeronavegabilidad Especial con matricula TG-FDM.
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El mantenimiento preventivo y correctivo de la aeronave se encontraba a cargo de
la OMA DGAC/G-054-2013, firmando como responsable el técnico aeronautico con licencia
No. 506.

Ver anexo “B": Certificado de Aeronavegabilidad y Certificado de Matricula.

Ver anexo “C": Certificaciones de Mantenimiento del Fuselaje, Motor y Hélice.

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA:

Las observaciones meteoroldgicas de fecha 09 de mayo de 2018, fueron
proporcionadas por el Instituto Nacional de Sismologia, Vulcanologia, Meteorologia e
Hidrologia, las cuales se realizaron en la estacion meteoroldgica del aerédromo de Puerto
Barrios, Izabal, siendo la estacién mas cercana al lugar del suceso.

Ver anexo “D": Reporte Meteoroldgico.

1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:

No aplica por tipo de vuelo de la aeronave.

1.9 COMUNICACION:

De acuerdo al tipo de trabajo agricola y el area a efectuar la operacion de
fumigacion, la comunicacion no es necesaria establecerla con las frecuencias del centro
de control aéreo mas cercano, debido a que esta fuera del area de control por la altura

de tipo de vuelo y no afectara a otras aeronaves controladas.

Por la distancia entre la zona de operacion y el aerédromo de base, solo se

mantendrian en frecuencia interna de compafiia (UNICOM).
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1.10 INFORMACION DEL AERODROMO:

No aplica, debido a que el suceso se desarrolld en area rural.

1.11 REGISTRADORES DE VUELO:
No aplica, debido a que este tipo de aeronave no posee registradores de vuelo, de

acuerdo a las Regulaciones de Aviacion Civil de Guatemala.

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO:
La aeronave se destruyd totalmente, debido al impacto contra el terreno,
quedando diseminada en un radio aproximado de 15.0 metros en direccién al punto de

impacto.

1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA:
De acuerdo a la informacion de la Ultima ficha médica del piloto, no tenia algin

impedimento o limitaciones para ejercer sus habilitaciones de vuelo.

1.14 INCENDIOS:

No se produjo conato de incendio.

1.15 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA:
Debido a las fuerzas del impacto contra el terreno, la aeronave se fragmenta

destruyéndose completamente, falleciendo el tripulante.

La informacion de la necropsia médico legal por parte del Instituto Nacional de
Ciencias Forenses de Guatemala (INACIF) en el departamento de Izabal, determind

fallecimiento por politraumatismo general.
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1.16 ENSAYOS DE INVESTIGACION:

La recopilacion de datos, las fotografias en el lugar del suceso e incluso las
entrevistas personales a observadores, fueron realizadas en el lugar del accidente. La
informacion técnica de la aeronave y record de mantenimiento, fueron obtenidos a través

de los libros de la aeronave, bitacoras de mantenimiento y manuales del fabricante.

En el lugar del suceso, se inspecciond el funcionamiento de los sistemas de la
aeronave, condicion de cabina de mando, motor y hélice, encontrando las condiciones de
funcionamiento normales de la mayoria de los sistemas, debido al nivel de destruccion

del motor por impacto, este se destruyod en su totalidad.

1.17 INFORMACION SOBRE LA ORGANIZACION Y GESTION:
La empresa encargada del mantenimiento preventivo y correctivo de la aeronave es
Conversiones S. A. (CONVERSA), la cual es una Organizacién de Mantenimiento Aprobada

por la Direccion General de Aeronautica Civil.

De acuerdo con el expediente de mantenimiento, la aeronave tiene registrado sus
servicios, entre otros, los de 50.0 y 100.0 horas de vuelo y los servicios anuales
correspondientes, de acuerdo al Manual de Organizacién de Mantenimiento y el
fabricante, no encontrando algun reporte que evidenciara falla anterior al accidente, que

pudiera incidir en una causa recurrente.

La base de esta O.M.A, esta ubicada en el aerédromo de La Flora, municipio de

Tiquisate, departamento de Escuintla.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-FDM Pagina 19 de 37



MINISTERIO DE
GOBIERNO de comfmlcgcnonss,
DGUATEOM/M’:LA INFRAESTRUCTURA =

Y VIVIENDA

De acuerdo a la informacion proveida por el personal de mantenimiento, la
aeronave transportaba en sus tanques de combustible un total de 60 galones, los cuales
utilizaria para llegar a su lugar de destino y agregar el necesario para el inicio de sus

actividades de fumigacién agricola.

1.18 INFORMACION ADICIONAL:

MOTOR Y HELICE:

Motor: Pratt & Whitney.
Modelo: PT6-34AG.

Serie: PCE-PHO0505.

Hélice: Hartzell.

Modelo: HC-B3TN-3D/TI0282N-4
Serie: BUA31365

Ver anexo “E”: Hoja de datos del Certificado Tipo de la aeronave.

1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES:

Durante el proceso de investigacion se utilizaron los métodos de observacion directa,
procesando los datos recopilados en el area del suceso, desde el método deductivo a lo
directo con bases analiticas en el campo del conocimiento técnico y operacional, las
hipotesis fueron eliminadas de acuerdo a los hallazgos encontrados de factores
colaboradores, evidencias documentales y técnicas, instituyendo las causas de acuerdo a

los hallazgos y técnicas de investigacion especificas y utilizadas para el presente caso.
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1.20 INFORME FOTOGRAFICO:
AREA DEL IMPACTO

Fotografia No. 1
Finca York, municipio de Morales, departamento de Izabal.

~ Fotografia No. 2
Area del punto de impacto.
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DANOS A LA AERONAVE

Fotografia No. 3
Vista lateral derecha de la aeronave.

Fotografia No. 4
Partes de la aeronave diseminadas.
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Fotografia No. 5
Vista del lado izquierdo de la aeronave.

Fotografia No. 6
Vista del punto donde impacté el ala derecha.
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Fotografia No. 7
Vista de una seccion de la hélice.

Fotografia No. 8
Motor destruido por la fuerza del impacto.
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Fotografia No. 9
Vista de los restos del motor y la direccion de inercia, dejada por el impacto.

Fotografia No. 10
Tren de aterrizaje principal izquierdo.
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Fotografia No. 11
Vista del grado de destruccién de la cabina del piloto.

Fotografia No. 12
Vista de los controles de aceleracidon del motor y posicidén de control de la hélice.
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Fotografia No. 13
Vista del motor y hélice destruidos por impacto a tierra.

Fotografia No. 14
Vista de las aspas de la hélice fracturadas y dobladas.
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Fotografia No. 15
Partes de la aeronave esparcidas por la destruccion del impacto.

Fotografia No. 16
Vista del motor de la aeronave enterrado por el impacto.
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2. ANALISIS DE LAS GENERALIDADES:

La informacion para el presente informe se recolectd en el area del suceso a través
de fotografias y entrevistas verbales. La documentacion de la aeronave fue analizada en
la Unidad de Investigacion de Accidentes Aéreos, esta fue suministrada por el operador,
biblioteca técnica de la Direccion General de Aeronautica Civil, fabricante, manual de
vuelo, manual de mantenimiento, programa de mantenimiento, ademas de instituciones
del Estado de Guatemala.

Los criterios tomados para analisis, fueron consensuados por parte de pilotos y
técnicos del ambito aeronautico, juntamente con la Unidad de Investigacion de Accidentes

e Incidentes Aéreos.

2.1 OPERACIONES DE VUELO:
El presente vuelo consistia en despegar del aerédromo de Bananera en Morales

Izabal, para efectuar trabajo agricola en la finca Motagua, en el departamento de Izabal.

2.2 CALIFICACIONES DE LA TRIPULACION:
El piloto de nacionalidad guatemalteca, contaba con licencia Comercial-Avion
No.1442.

De acuerdo con la bitacora de vuelo, la experiencia acumulada fue de 14,685.5 horas

a la ultima anotacion del 24 de abril de 2018.

El dia del accidente contaba con 69 anos, sin limitaciones en su certificado médico.
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2.3 PROCEDIMIENTO OPERACIONAL DE VUELO:
La ruta de vuelo del piloto, fue volar directo hacia su punto de destino. Debido a la
presencia de nubes bajas y observar nubes sobre su ruta, toma la decisién de retornar,

accidentandose por falta de visibilidad sobre el terreno al efectuar su descenso.

2.4 CONDICIONES METEOROLOGICAS:
El reporte meteoroldgico del area de Izabal, nos indica que a la hora del accidente,
el viento completamente en calma con nubosidad por debajo de los 9,000 pies de altura

y con un promedio a temperatura ambiente de 22° C.

Este reporte se genera en el aerddromo de Puerto Barrios Izabal, la estacion mas

cercana al lugar del accidente.

De acuerdo a observadores en el area del suceso, existia neblina espesa sobre el

area donde impactd la aeronave.

2.5 CONTROL DE TRANSITO AEREO:
Los servicios de control de transito aéreo, participan fuera del area de trabajo de

fumigacion aérea, debido al tipo de vuelo bajo en el drea de control.

2.6 COMUNICACIONES:
Las comunicaciones previas al vuelo, fueron efectuadas en frecuencia UNICOM con
la base de operaciones entre la Empresa Aerofumigaciones y la aeronave, durante el vuelo

el piloto no reporto algun tipo de emergencia en la frecuencia establecida por la empresa.
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2.7 AYUDAS A LA NAVEGACION:

No aplica por el tipo de vuelo y operacion.

3. INFORMACION DE LA AERONAVE:
La aeronave es propiedad de Aerofumigaciones de Guatemala S. A. y operada por
la misma empresa. De acuerdo a los libros y anotaciones del dia del accidente, la aeronave

se encontraba disponible para el vuelo.

3.1 MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE:

Los registros de mantenimiento, no muestran reportes abiertos o recurrentes de
discrepancias que fueran factor colaborador en el presente accidente. Indican ademas,
que el mantenimiento efectuado a la aeronave, fue realizado de acuerdo a los manuales

de mantenimiento del fabricante y al programa de mantenimiento de la OMA.

El mantenimiento lo efectuaba la OMA DGAC/G-054-2013, la bitacora de
mantenimiento indica, que los servicios fueron efectuados de acuerdo al manual de
mantenimiento del fabricante, no se encontrd en los registros de mantenimiento
programado, rutinario o correctivo alguna discrepancia o reporte de mantenimiento que

fuera factor colaborador para el presente caso.

El 28 de marzo de 2018, se le efectlo servicio programado de 50:00 horas a la

aeronave, motor y hélice.

Todos los servicios y trabajos efectuados a la aeronave fueron anotados y

certificados.
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Los registros técnicos de mantenimiento, indicaron que la aeronave cumplia con su

programa de mantenimiento de acuerdo al manual del fabricante; por lo que reunia las

condiciones de aeronavegabilidad al momento de iniciar el vuelo.

Su certificado de aeronavegabilidad se encontraba vigente, teniendo como fecha

de emision el 25 de agosto de 2017, cumpliendo con lo regulado por la DGAC.

Los sistemas y controles de vuelo, no evidenciaron fallas o mal funcionamiento al

momento de inspeccidn post-accidente.

3.2 PERFORMANCE DE LA AERONAVE:

Datos del Manual de Vuelo de la Aeronave.

- Velocidad Maxima:

- Peso maximo de despegue:
- Velocidad Crucero:

- Velocidad de pérdida

- Alcance:

- Altitud Maxima:

- Velocidad de acenso:

159.0 MPH.
6,000.00 LBS.
126.0 MPH.
66.0 MPH.
403.0 MN.
12,000.00 FT.
900.0 ft/MIN.

La aeronave se encontraba funcionado correctamente previo al momento del impacto.
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3.3 PESO Y BALANCE:
No se efectud Peso y Balance Operacional para el presente vuelo debido a que,

las actividades se encuentran reguladas por la empresa para vuelos repetitivos.

3.4 SISTEMAS DE LA AERONAVE:

Previo a los vuelos efectuados al accidente, la aeronave no presentd fallas en los
sistemas basicos.

4. REGISTRADORES DE VUELO:

No aplica por tipo de aeronave.

5. FACTORES HUMANOS:
De acuerdo a las entrevistas realizadas, el piloto desempefaba sus funciones

laborales adecuadamente dentro de la empresa.

5.1 FACTORES PSICOLOGICOS:
De acuerdo a la informacion recabada de los observadores, el piloto mostraba buenas

relaciones interpersonales con su nucleo familiar y circulo social.

5.2 FACTORES FISIOLOGICOS:
Los resultados obtenidos de los examenes toxicoldgicos practicados al piloto, revelan
gue no se encontraron sustancias volatiles y tampoco se detectaron drogas terapéuticas

y/0 abuso.
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5.2.1 DROGAS:
Toda sustancia o agente farmacoldgico que se introduce en el organismo de una

persona viva, modifica sus funciones fisioldgicas y transforma los estados de conciencia.

La necropsia médico legal recibida en esta Unidad por parte de la fiscalia
correspondiente del Ministerio Publico y realizada por el Instituto Nacional de Ciencias
Forenses (INACIF), demostrd que la causa de muerte fue politraumatismo general,
falleciendo en el lugar del accidente.

No se evidenciaron factores fisioldgicos adversos en el tripulante.

6. SUPERVIVENCIA:
El tripulante no sobrevivid, debido a las fuerzas de compresién durante el

impacto, a la estructura de la aeronave.

6.1 RESPUESTA DE LOS SERVICIOS DE SALVAMENTO Y EXTINCION DE
INCENDIOS:
Se hizo necesaria la presencia del personal de bomberos para el salvamento y

evacuacion de los restos del tripulante de la aeronave.

6.2 ANALISIS DE LESIONES Y VICTIMAS:
La aeronave se fragmenta completamente, lo que provoco que el tripulante sufriera
multiples fracturas causadas por impacto con la superficie del terreno, falleciendo en el

acto.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-FDM Pagina 34 de 37



Y VIVIENDA

MINISTERIO DE
GOBIERNO de comfmlcgcnonss,
DGUATEOM/M’:LA INFRAESTRUCTURA =

7. CONCLUSIONES:

Al efectuar la recopilacién de datos en el lugar del suceso y efectuar el
analisis de los mismos, se determind que el impacto a tierra lo efectio con velocidad
normal de vuelo, tomando como guia el lugar del golpe con el terreno y la distancia

recorrida por la aeronave antes de destruirse.

Falta de precaucion del piloto, al no acatar las condiciones meteoroldgicas adversas

para el vuelo durante su ruta en ese momento.

8. CAUSAS PROBABLES:
En el presente caso, la causa probable se determind que el vuelo rasante en
condiciones meteoroldgicas adversas con bancos de niebla muy densos, provocd la

pérdida de visibilidad lateral y frontal y por tanto pérdida de la conciencia situacional.

9. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL:

Las constantes mejoras de la seguridad operacional, las medidas preventivas
derivadas de las experiencias recabadas, nos sirven para efectuar operaciones de vuelo
mas seguras en cualquier aeronave que sobrevuele el espacio aéreo guatemalteco, en el

presente caso se recomienda:

A pesar que el piloto contaba con gran experiencia y suficientes horas de vuelo
en este tipo de aeronave, se manifiesta el exceso de confianza al no evaluar las

condiciones meteoroldgicas adversas previas al vuelo.
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9.1 RSO-A-01-2-2018

Las empresas que se dedican a los trabajos aéreos de fumigacién agricola o
subcontratan este tipo de servicio, deberian de establecer junto con los pilotos por medio
de sus manuales de operaciones aéreas, acciones minimas de operaciones de vuelo en
condiciones meteoroldgicas adversas por la visibilidad, de conformidad con las reglas de
vuelo visual establecidas en las Regulaciones de Aviacion Civil para el desempeiio de sus

labores.

9.2 RSO-A-02-2-2018

Las operaciones de vuelo en diferentes ambientes climaticos o areas de trabajo
agricola confinadas, deberian figurar en el Manual de Operaciones Aéreas de la empresa,
de esta manera se podra dar seguimiento a la vigilancia de la Seguridad Operacional de
la Direccidon General de Aeronautica Civil, aumentado con esto la seguridad en vuelos con

orografia agreste y ambientes meteoroldgicos especiales.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-FDM Pagina 36 de 37



MINISTERIO DE :
GOBIERNO /¢ SEMS
COMUNICACIONES,
GUATEMALA | |NrRAESTRUCTURA 2

Y VIVIENDA

10. ANEXOS:
LISTA DE ANEXOS

“A" Mapa fisico y fotografias satelitales.

“B” Certificado de Aeronavegabilidad y Certificado de
Matricula.

“c” Certificaciones de Mantenimiento del Fuselaje, Motor y
Hélice.

“D” Reporte Meteoroldgico.

“E” Hoja de datos del Certificado Tipo de la aeronave.
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ANEXO “B”

Certificado de
Aeronavegabilidad vy
Certificado de Matricula.



DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

Certificado de Aeronavegabilidad Especial
Special Airworthiness Certificate

REPUBLICA DE GUATEMALA, C. A,

1. Nacionalidad y Matricula 2. Fabricante y modelo 3. No. de serie de la aeronave
Naric:hlaa’!fy _anof registration marks Manufacturer and model Aircraft serfal number
L TG-FDM THRUSH S2R-T34 T34-305
4. Calte orfa y Operacion 5. No. Certificado de
} Cafeg}orygahdfOperaﬁon RESTRICTA /AGRICOLA Tipo A4SW
i Type certificate No.

6. Este certificado de Aeronavegabilidad Especial se otorga de conformidad con el Decreto Legislativo 93-2000 de fecha 18 de
diciembre de 2000 y Regulacién de Aviacién Civil ( RAC), certificando que a la fecha de su emisién, la aeronave fue
inspeccionada y cumple con loge requerimientos establocidos en la RAC 21.147; no asi con los requerimientos de un codigo de
aeronavegabilidad aplicable, comprensivo y detallado, tal y como lo establece el anexc 8, al convenio de Aviacién Civil
Internacional, para la aeronave antes descrita.

This Special Airworthiness certificated is issued pursuant fo Legislative Decree 93-2000 dated December 18, 2000 and Civil Aviation Regulation (RAC),

certifying that to the date of its issue the aircraft was inspected and meef the requirements established in RAC 21.147; but does not comply with the
requirements of the applicable, comprehensive and detailed sirworthiness code, as provided by Annex 8 to the Convention on International Civil Aviation

Name and S/grature (Airworthiness Inspector)

= =

Organization, for the aircraft before described.
7. Fecha de otorgamiento | 8. Fecha de Vigencia | 9. Vo.Bo. Conforme a documentacion presentada y forma DGAC FS-218 3 |
« | Date of issue Date of validity Gerencia de Estandares de Vuelo DGAC = ‘;’
Vo. Bo. According to documentation submitted and DGAC Tﬁma M2 &@de
| DGAC Flight Standgrdgé Management Sw3 E
b ] 25-AGO-17 DEL 25-AGO-17 g
o AL 24-AGO-
— H JUAN JOS IEGA H
Nombre y Firmia {Inspector de Aeronavegabilidad) E
5

/303

10.'No. De Registro DGAC (DGAC file number 87 LF3 11. Clave de Aeronavegabilidad 0001 27-47-08
[ o 4t £ e 512 r"";
- 315(%6 FS-B40A (Rev. 002, noviembre, 2009) \  pug

LR -
o s B




08N )

Nz

\

i i f . it R e B B SRR e e R L N ok o
i f 1]
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA GIVIL O
REGISTRO AERONAUTICO NACIONAL N ‘ 00 0 0 9 4 7
www.dgacguate.com
REPUBLICA DE GUATEMALA, C.A.
CERTIFICADO DE MATRICULA / REGISTRATION CEFTIFICATE
1. Marca do naclonalidad o marea 2. Fnh-ficnnta y designacidn de la 1. N:imoro de serle de la asronave:
comun, y marca de matricula aeronave dada por el fabricanie: (Alrérn!t serial No.)
{Mationality or common mark and {Manufacturer and manufacturer's k
registration mark} / designation of aircraft) ) f ’
______________________ TG-FDM ” | Thrush Aircraft Ime. | T34-305 /
........................................... Modelo: S2R=T34/ . | .. ...
4. Nombre del propietario  (Name ofbwner) AEROFUHIGACIONESDE GUATEMALA ’SOCIEDADANONIMA
(| - i 7a./ avenida 14-44 zona 9, Edificio La
! ' !5, ‘Domicilio del propletario (Address of owner) Galeria »..0ficina 501, 50, Nivel, Guatemala
6: Nombre del opemﬂnr (e s AT s s S T D SRR R

7. Domicilio del operador (Address of operator) ..~ i R R R s 2 oo

8. Se certifica por el presente que la aeronave arriba descrita ha sido debidamente inscrita en el (It is hareby certified that the
above described aircraft has been duly entered onthe) Fglio 87 LF3 de conformidad con el Convenio
de Aviacién Civll Internacional, de fecha 07 de diciembre de 1,944, y con la Ley de Aviacién Civil de Guatemala (in accor-
dance with the Convention on Intemational Civil Aviation dated December 7, 1944, and the Civil Aviation Law of Guatemala).

LA ALTERACION DE LOS DATOS CONSIGNADOS, SERA PENADO POR LA LEY: ARTICULO 321
DEL CODIGO PENAL. (THE ALTERATION OF INFORMATION PROVIDED, SHALL BE PUNISHABLE BY LAW,
ARTICLE 321 OF THE PENAL n

= Armandy Astutias.

v Obmaciones!qommni!!! COLORES: Blanco, negro y crema?\\.
sl v & 1! |ANO DE FABRICACION: 2009 -
; 'I | £ TR | i . |




ANEXO “C”

Certificado de
Mantenimiento del

Fuselaje, Motor y Hélice.



SOLICITUD DE INSPECCION PARA LA RENOVACION
DEL CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD

REPUBLICA DE uunmua,c.a.

~ SENOR DIRECTOR GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
. CIUDAD DE GUATEMALA
PRESENTE

w

AGOSTO 2017
e €

SENOR DIRECTOR:

De conformidad con lo establecido por la Ley,' Reglamento y Regulaciones de Aviacién .
Civil, me permito solicitar la inspeccién para ‘a Renovacién del Certificado de Aeronavegabilidad de
la aeronave de mi propiedad, identificada a continuacion:

v 1) Matricula: TG-FOM / i
3) Modelo: THRUSHS2RTad 4) No. Serie T34-305 <
5) Tiempo Total: 59594 6) liclos{Tacometrg; 59594
7) Colores de la Aeronave: BLANCO CON FRANJAS NEGRAS

2) Marca: THRUSHARCRAFT

8) Peso; 6600
9) MOTORP&W ODELO SERIE TIEMPO T.D.R.
4 / /| TOTAL (Overhaul)
1. PT6-34AG 7 PCE PHO505 ~ 5590.9 2329
: 2,1 )
} ' [10)" HELICE  |MODELO SERIE 'TIEMPO T.O.R.
| || [Hatzen i ; Y /| TOTAL (Overhaul)
! ' LR HCB3TN-3D BUA 21365 < 28232 2817.1
o "
11) ROTOR PRINCIPAL 12} ROTOR DE COLA
Modalo: Modelo:
Serie: Serie;
Tiempo Tota®: o Tiempo Tetal:
Tiempo T.D.R.: Tiempo T.D.R.:

12) Nombre de la OMA a cargo: CONVERSA
Direccion: AERODROMO LA FLORA. TIGUISATE, ESCUINTLA
14) Nomibre del Propieiario: ACROFUMIGACIONES DE GUATEMALA

Tel/Fax: 79201120 Direccisn del Pfﬁpietaréo: AERODROMO DE MORALES, IZABAL

Te{/[—'ax; 40133470

15) Para el efecto, se pone la aeronave a disposicion de esa autoridad en:
{En caso de que la aeronave se encuentre en otra ubicacitn distinta 8 ia OMA)

AERODROMO DE MORALES, IZABAL .

16) SOLICITUD PRESENTADA POR / PROPIETARIO O REPRESENTANTE DE LA OMA:

:E;J‘I v IR ® Y _ i

|
|

i LRSI RER T | %NOMBRE !UANMARﬂNEI
|

i “'“' !
s

Revisidn: 002 Pagira 1 FORMA DGAC FS-628

Fecha : 20/Jun/z012
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DECLARACION DE CUMPLIMIENTO DE LA EJECUCION DE LA
ANUAL Y EL PROGRAMA DE MANTENIMIENTO DEL FABRICA s

AERONAVE, POR UNA ORGANIZACION DE MANTENIMIENTC OBADA ™
PARA EFECTO DE RENOVACION DEL CERTIFICADO wo PR
AERONAVEGABILIDAD L b
o Matricula Fabricante y Modelo:  ©~ A=
34l TGFDM .~ THRUSH ACFT S2R-T34 »
AERONAVE  'No. De Serie de la Acronave | No. de Certificado Tipo:
T34-305 -- A4SW
2. Identificacion de Unidad
Unidad Marca Modelo No. de Serie
Estructura y p y
THRUSH - S2R T34 T34-305 -
Motor No. 1
. P&W - PT6-34AG APCE - PHO505
Motor No. 2
Hélice No.1/ 4
ggﬁt?:;pal HARTZELL ~ |HC-B3TN-3D{BUA 31365
Helice No. 2 /
Rotor de Cola
Nombre vy Dtreccmq de la OMA No. de Certificado de la OMA:
icpwmsa AERODROMO LA FLORA, TIQUISATE, ESCUINTLA DGAC/G 054- 20'] 3

Yo oeruﬂco que se efectud una inspeccion Anual a las unidades identificadas y descritas en
la casilla 2, y que se ha seguido y ejecutado el Programa de Mantenimiento del Fabricante,
para este tipo y modelo de aeronave, asi como el TBO de motores reciprocos, turbinas,
componentes y hélices, cumpliendo con los A.S.B's, S.B's y A.D’s, aplicables 2 la fecha y de
acuerdo con los requerimientos que establecen en las Regulaciones siguientes: RAC 02, RAC

21, RAC 39, RAC 43, RAC 145 de Guatemala y que la informacién suministrada en esta FORMA
FS-213, es verdadera y correcta,

Nombre de la Organizacién de Mantenimiento Aprobada_ CONVE RSA

Firma y Sello del C-artzﬂcm_ 7 ,." W
Nombre del Certificador A(N N EZ

No. de Licencia 006 T1 Fecha 9 /AGOSTO / 29 1 7

Revision: 005 FORMA DGAC F5-215

Fecha: . 23/04/2014

FE s

H
Fhe v |l
i : X



Rt e
ions YEAR RECORDING | TODAY’S | ToTAL Description of Inspections, Tests, Repairs and Alterations
1 N . . . g
ir of 20 (F TACH FLIGHT | TIME IN Entries must be endorsed with Name, Rating and Certificate Number of
fes.) DATE TIME - | SERVICE Technician or Repair Facility, (See back pages for other specific entries.)
—— L e I SR | ]| e TE-FDM. 9 AGUSTO 2017, S2R T345/N: T34-305 ACIT: 5959.4 HOBBS: 5959.4
) = MOTORTT: 5590.9 T50: 232.9 - - HELICE TT: 5823.2 TSD: 2317.4
Se tonfirmo el reglaje de los controles de motar y hélice; se verifico of filtro colador de |a pared de fuago, no se
- - T — encontrd residuc o sadi on este to; Se fub los cofi de ruedss de MLG Y TE; Se
lubrico aeronave. Se verificaran los controles de vuslo, se verifico la carrera da las superficlés de control ~flaps,
—_— . | _— - slerones v tabs, rudder y tab, elevadares ¥ tabs, se verificaron las poleas v cables da Fuclder; se! verlfloa |
13 . ST A : ——r— R r de juces | y 57 58 insg con lupp 10X las dreas Irededor itmr f
f ¢ 5/16 en la parte externa de los Hoques :uplrfér!llnflﬁor de Linidh de alad ferlbres ¢ r‘_h : 51 : .
T Eraam — Tt ! — ELT modelo ARTEX 345 Nfs: 267-05484 Baterla vence agosto 2024, se reglstrd con 2ersat; ;sn'- o |
| fisicamente o peso y balance, ver certificagio Se verificaron kart  estiirter dot, Se veriflep y s |
el .o probo el 4 gnético de las metilicas del RGE sy cireulo de aviso, no se ercdntid metd] otro
N e ea— D I reslduo en este momenta; se verifico filtro de dcelte, no se encontrd metal, earbdn u otro residuo en este
moment; Se verlfico colador de RGE, v of celador de entrada de aceite o Ja bormba en la AGR no se ehcontrd
T ¢ e e P o S | S metal, carbdn u otro residuo; se cambic el filtro de salids de la bombs de combustible de alk presién; se —
1 ! verfficaron los ductos de escape y dreas sledaflas no se observo dafio o rajaduras. Se lubrico hélice con
g seroshell B, Se verlfico hélice ¥ no se encontrd dafo, corrosidn o fuges de aceite o graza en este momento, Se
45 . T verifieo cumplimiente con e listado'de AD aplicables hasta este momente BW 2017.15, Discrepancias menores
X fueran corregidas. Inspeceidn ¥ trabajas ejecutados dfafc of MM, Se corrld ol motor en Herra para verificar
— B e e o SC=SE SN i A———— operacion del motor y hélice en respussta a los comandos de cablnay se que b ' N L.
se varifieo hélice y ol motor por fuges. No se roto fugas,
B Certifico que esta seronsve ha sido Inspecrionads usando une fista de verificacidn del fabricante.dfafc |

Inspectién ANUALILOO hr. ¥ se ha determinado que se encuentra apto pars oparar. WON 1708

4

gkl it kT T e

TG-FDM. 9 AGOSTO 2017, SzRTa4 5/N: T34-305
ACTT: 5959.4 HOBBS:E05D 4
MOTOR S/N: PCE-PHO505 - - HELICE 5/N: BUA 31365
Se verifico cumplimiento con el listado de AD aplicabies hasts este momento BW 2017-16,
Certifico que esta asronave ha sida Inspeccionads

dfe/e con una Inspeccidn ANUAL usando una

lista de
verificacian la en ol MM del fabri ¥ se ha det o que s Apts para operar.
WOF 1708098 AR B gt -
/-?.} #5086 T1
— e e — e




Date

Propeller
TSN TSO

A/C
Hrs

Description of all operations

pertaining to Airworthiness Directives,

Service Documents, Overhaul, Major or Minor Repair, and Inspections.

HELICE MOD: HC-B3TN-3D/T10282N+4 S/N: BUA 31365

DICIEMBRE 04, 2017 TG-FDM S2R-T34 S/N T34-305 ACTT: 6202.8 HOBBS: 6202.8 ]

TT: 6066.6 TSO: 2560.5

COIrosion en este momento. Se verifico cumplimiento con el listado de AD's

)
|
Se corrid el motor en tierra para .|
confirmar la correcta operacién del motor y hélice, operando normalmente ynose |

LIC. #1821 7)1

-

ENERO 21, 2018 TG-FDM S2R-T32 g/N T34-305 ACTT: 6302.9 HOBBS: 6302.4 ]
HELICE MOD: Hc~BsTN-3u/T10282N+4 §/N: BUA 31365 TT: 6166.2 T50; 2660.1

Se lubricé hélice con Brasa aeroshell #6. Se verifico hélice ¥ No se encontrd dafio o
corrosion en este momento. Se verifico cumplimiento con el listado de AD’s

confirmar la correcta Operacion del motor v hélice, operando normalmente y no se

—1 inspeccion de 100 hrs siguiendo una lista de verificacién del faj
| apta para operar. WO#1801204

LIC. #1821 11

aplicables hasta aste momento BW 2018-02, se corrid el motor en tierra para "
|

—-

MARZO 04, 2018 TG-FDM S2R-T34 §/N T34-305 ACTT: 6400.5 HOBBS: 6400.5

HELICE MOD: HC-B3TN-3D/T10282N+4 S/N: spn 31;55 TT: 6264.3 Tnsgé 2:::‘;20
Se lubrico hélice con grasa aeroshell #6. Se verifico hélice y no se enco

corrosion en este momento. Se verifico cumplimiento con el listado de AD's

aplicables hasta este momento BW 2018-04. Se corridé el motor en tierra para

£li n
confirmar |a correcta operacion del motor y hélice, operando normalmente y no se : :

i le cumplié con los requerimientos de
notaron fugas. Certifico que a esta HELICE se p sy o

apta para operar. WO#180303A

LIC. #1821 T1

— M— -

ABRIL 20, 2018 TG-FDM S2R-T34 S/N T34.305 ACTT: 6501.4 HOBBS: 6501.4

HELICE MOD: HC-B3TN-3D/T10282N+4  §/N: BUA 31265 TT: £365.2 ‘rso;zdns;.:o
Se lubricd hélice con grasa aeroshell #6. Se verifico hélice y no se encontrd dafio

corrosién en este momento. Se verifico cumplimiento con el listado de ADs

aplicables hasta este momento BW 2018-08. Se corri¢ el motor Ien l!terran;;a;:
confirmar la correcta operacion del motor y hélice, operando normalmente y

notaron fugas. Certifico que a esta HELICE se le cumplio con Iﬂ? requerimlenm:‘tn:z
inspeccion de 100 hrs sigulendo una lista de verificacidn del fabricarte seenco

apta para operar. WO#180419A

LIC. #1821 T1 /

Page 2




ANEXO “D”

Reporte Meteoroldgico.
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1
Secretaria Unidad Investigacion de Accidentes | D 10 MAY 2018
Direccién General de Aeronautica Civil ; I
Presente LHWORA:.J{?J{-E:}‘{} ik 4 ’O

Sefora Avendafio: Fishe 7 Atr

Por este medio me permito saludarla, al mismo tiempo doy res‘iﬁlt;isifa a su oficio
de fecha 9 de Mayo de 2018, con referencia al oficio UIA-098-2018, donde solicita el
estado del tiempo en forma detallada de las condiciones meteoroldgicas, sobre el area
del municipio de Morales, departamento de Izabal, de las 5:30 a 7:30 horas.

Al respecto me permito informar que el Instituto Nacional de Sismologia,

Vulcanologia, Meteorologia e Hidrologia (INSIVUMEH) no cuenta con estacién en el
lugar solicitado.

Las observaciones realizadas por el personal que labora en la pista de aterrizaje
PUERTO BARRIOS, IZABAL, UBICADA EN LA BASE MILITAR DE PUERTO BARRIOS,
Estacion mas cercana al lugar solicitado son las siguientes:

9 de Mayo del afio 2018, 5:00 HORAS

MGPB 091100Z 00000KT CAVOK 22/22 Q 1014 A2994 FEW090=

Viento calmado, visibilidad horizontal llimitada, sin nubes por debajo de los 5,000 pies de
altura, temperatura ambiente de 22.0° Celsius, temperatura punto de rocio de 22.0°
Celsius, reglaje altimétrico Q1014 en pulgadas 2994 pocas nubes a 9,000 pies de altura.

6:00 horas

MGPB 091200Z 00000KT 9000 SCT090 22/22 Q1014 A2994 HZ=

Viento calmado, visibilidad horizontal 9 kilbmetros, nubosidad dispersa 9,000 pies de
altura, temperatura ambiente de 22.0° Celsius, temperatura punto de rocié de 22.0°
Celsius, reglaje altimétrico Q1014 en pulgadas 2994, visibilidad reducida por bruma.

7:00 horas

MGPB 091300Z 00000KT 9999 FEW018 SCT200 24/23 1015 A2997=

Viento calmado, visibilidad horizontal mayor a 10 kilometros, poca nubosidad a 1,800 pies
de altura, nubosidad dispersa a 20,000 pies de altura, temperatura ambiente de 24.0°

Celsius, temperatura punto de rocié de 23.0° Celsius, reglaje altimétrico Q1015 en
pulgadas 2997.

8:00 horas

MGPB 091400Z 00000KT 9999 FEWO018 SCT200 28/24 Q1015 A2997=
Viento calmado, visibilidad horizontal mayor a 10 kilometros, poca nubosidad a 1,800 pies
de altura, nubosidad dispersa a 20,000 pies de altura, temperatura ambiente de 28.0°

Celsius, temperatura punto de rocié de 24.0° Celsius, reglaje altimétrico Q1015 en
pulgadas 2997.

Sin mas que agregar y en espera que la§nférmaci ea de utilidad,
Atgntam )
<
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ANEXO “E”

Hoja de datos del
Certificado Tipo de la
aeronave.



Fhis data sheel which is 5 part of Type Certiticate No. AISW. prescribes «
fror which the type
Cude of Federal Regulations (CFR),

Type Certificate Holder

Type Certificate Holder Record

Fuel

Engme Limits

Thrush Airerafl, Inc.
300 Od Pretoria Road
Albany, Georgia 31706-2149

Max. Continuous
Max. Continuous

8B/87 minimum grade aviation gasoline

H.P,
600
S50
550

DEPARTMENT OF IRANSPOR T ATION
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION

certiticale was fssued, meets the airvorthiness reyuirements ol d

RP M.
] ‘I{O
2.200
2200

AdSW

Rev. No. 3R

THRUSH AIRCRAFT, INC
(Snow, Rockwell. Ayres)

600 8-2D  S2R-R1340  S2R-GIO
S2R SIR-RIR20  S2R-GS
SIR-TH  SIR-T6S  S2R-GI
SIR-TIS  S2RHG-T6S S2RHG-T3
S2R-R3S S2R-T4S  SZK-T660
S2R-T11 S2R-Gb S2R-HE0
July 21, 2017

enditions and limitations under which the product,
e Civil A Regulations (CAR) or later

Snow Aeronautical Company transierred TC 1 North American Rockwell Comoration
on Februany 18, 1970

North American Rockwell Corporation transferred TC to Rockwell International,
Albany Adrcraft Division on April 3. 1973

Rockwe| International, Albany Aircrall Division transferred TC to Rockwell
International, Communder Aircrafl Division on July 37, 1973

Rockwell International. Commander Alrcraft Division transferved TC 10 Ayres
Corporation on November 28, 1977

Ayres Corporation transferred TC 1o Guality Aerospace on November 26, 2001

Quality Acrospace transferred TC o Thrusk Aireraft. Ine. on July 9. 2002

L:Medel 600 8-2D | PCLM (Restricted Cateary Guly
Inging Pratt & Whitney WASP R-1340-AN-! (S3H] Commercial designation} with
carburetor purts list settings 3951 18-3 or A-18639-7

MP.(n Hg) ALT

36.0
340
a5

S.L.
Sil.
5.000

[ Page No

(17

i

i3

12

i4 15 16 17

Rev, No.

36

in

19

29

29

Page No.

14

26

28

29

gt (32 138 48

ley No,

29

35

5

36

3 13 38 | 3o

Page No,

6

-

45

16

Rev. Mo,

36

37

30




AdSW

Agricultural Dispersal Eguipment (coni'd)

Frgine

Fuel

Ol

Engine Limits

i Swathmaster Instaifation, Rockwell Dwg. No. 81061, S/N 1416R thry 2068,

(k) 2" Spray System Installution, Rochwell Dwg No 80852, S/N 1511R thru
1628k,

() Spray System Instsiiation, Rockwell Dwg. No. 80854, $/N 153 1R and
subseguent.

tmy Fire Bamiber System Installation, Rockwell Dwg No. 81069, /N 1577R and

subseguent

pd Catesory Onbyy, Approved Apri 28

'wr Nnte 8 Im twr-pim i:unﬂgtlramm See Notes 18 and 19 for options. See Note 22 for life limited parts

Pratt & Whtnes (Unuted Aircrall of) Canada FT6A-34AG
Alternue hnfmes approved for S/N 6000 thru 6049 and T34-001 thry [34-450:
Pratl & Whitney Uanadn PT6.A-34 (See NOTE 12 for instructions),
Prart & Whitney Canada P16A-36 (Dry Configuration Osly),
Pratt & Whitney Canada PTeA-L] PTOA-41AG, and PTHA-42 (See NOTE 14 for
merz mfonnation o airplanes with these altermalte engines)

Jet A, Jet BL P-4, JP-5, Auntomotive Diesel Nuamber 1D or 21 in sccandance with
P&EWC Spectiieations CPW 2, CPW 46, and CPW 381 {1f jet fusl iy not avatiable,
aviation gasoline, MIL-G-5572. all grades. may be used for a maximum 5 150 hours
between ovedhanls 1 Aulomative diese! fuel 18 approved only for agricatiural
appiication fights and only when the fies air temperature is ahove:

+ 29 for Girade No 1D

+409F for Grade No. 2D

VACL P16 Pagine Service Rulletn Number 1001 lists approved brands of a1l

PTOA-34AG-34-30.

SHP

Torgue (P51}
FET 490

NE {"a)

Np (RPAh

i} Press (PSIG)
Oil Temp (9C)

Propelier and Propeller Limits
(See Note 24 for piteh limits)

Airspeod Limits (CAS)

O, G Range

{5¢e Nnte B for two-place:

Takeolt and Transient

Max. Cont SturtAccel, Reverse Idle

750

4.5 68 4 Trans (2 sec.) 643

Y0 1.0%0 Start (2 sec.) T

in1s 026 Trans (2 sec.) 1615

2.200 2420 Trans {2 sec ) 2,100

£5 0 108 RS 108 B5w 108 40 min,
| EER TR ) ~b0 minimm Ui 99 ~10 10 99

Thee ratings slown are based on the static sen level standard condition with no
external aeccssory loads and no av blesd.

Hartzell Hub Muode] C-BITH=3C tor NC-BITN-3D) with Blade Mode! T-10382.
Prameter 1025 inches maximun, 92,5 inches minimum. or Alternate Blade Model
TI0282N)+ 4, Diameter 106 inches mavimum, 98 inches minitamn.

Vo (MNever U wweed) 150 awh (138 kawints)
Va (Manguvering ) 126 mph ( 109 knois)
Voo (Max Structural Crnsing) 126 mph (109 kizots)
Vie (Flap baiended) 1215 mph { 107 knots)

For 5N 6604 thry 6044 and 134-001thry [34-450;
Forward Jimival 5.0 ths 26 5 mches ait of datum
Forwsnd limit ot 4.900 the. and below, + 24 0 wehes aft of datum
{Strarght line varmation i the lorward limit between -4.000 and 6.500 1bs.)
Af fimdt <30 0 inches ofl of dstum



AW

Maximum Weight

Maxmum Landing Weght

Maximum Operating Altitude
Nurber of Sents

Maximum Cargo Load

Fuel Capacity

Ol Tank Capacity

Contrn] Switace Movements

Serial Mumbers Fligible
(See Mote & for two-place)

Required Fagmpment

For SN T34-451 and subsequent and for T34-273 thr T34-450 when modified in
accordance with Thrush Custom Kit CK-AG.45:
Forward limit s 10,500 lbs,, +29.25 inches all of datum.
Porwund limit at 6,000 Ibs. and below , 425 mches all 6 datum
(Straight line variation m the forward limit between 6,000 ad 10,500 {hs. )
A fimii +30.0 inches aft of dawum.

Datum is the leading edpe of the Wi, ; ’
0,000 [bs. lor SN BUCU thms 6099 and 13408 Hhen 133-450, f

HO.500 . for SN T34-451 nnd subsequent and for T3-273 thry T54-450 when'
modified in o, cordanice withe Thrush Custom Kit Ch-AG-45

6000 ths, for S/N 6LOGD tiry 6049 and T34-901 thre T34-150,

F000 b, for SN 134-451 and subsequent and for T34-273 thru 134-450 when
modified in zecordance with Thrush Custom Kit CK-AG-45,

12,000 feet
§{+8Y) (see MOTE § for iwo-place )

See weight ard balance data,
Maximurm bigauge compartment. 60 The (4112}, (See NOTFE 8 fur wa-place),
Maximam hepper load;

3,336 the, (+29.9) SN 6000 thyy 604Y and T34-001 thru T33-U81,

4,000 Tbe (429.9) SN T34-082 and subsequent,

For $/N 6008 thru 6049 and T34-001thry T34-450: 104 gallons usable. one 33 gallon
tank in each wing. tanks mterconnected. Also see NOTF 9 forother spjnoved fuel

capacities.

For SN 30451 aned subsequent and fot T34-2735 thru 134-430 when moedified in
accordanee with |hrush Custom bt CK-AG-45: 228 gallons usable, one 115 galion
tank in each wing. tanks inlerconnectad,

See NOTE T jor data on unusable fusl,

i1 quarts - usable ofl tank capacity 6 guarts,

Flevator Up 279 4+ j0 Down 179 4 19
Elevator Tab Lip 139+ 10 Down 189 410
Ruddzr Left 242 & |9 Right 249 1 v
Aiferon . p 2194 49 Doan 170 ¢+ 10
Flaps Down 159+ @

Ot they G008
FA4-001 nnd athsequent

The basie required equipment as prescribed in the applicable sirworthiness
reguintions (va¢ cortification basts) must be msialled in the aircraft for certification.
This equipme ot must include the fllowang:

For serini pusabers 6000 thiy 6049 and T34-001 thru T34-272, Ayres Corporation
Alrplane Flight Manual spproved June 23, 1978, and Supplement for Restricted
Catsger UOperation approved June 73, 1978, or later approved versions.

For serial puphers T34.273 thra 134450, Thrush Anplane Flight Marual dated
Febrasry 23, 2005, with Restricied Catepory Airersfi Flight Ma~u: ' Sapplement
HE3AT MS RU-G01 dated | ebruury 13, 2003, or later approved versions




ASW

= |

Required Eguipment {cont’d)
For serial numbers T34-451 and subsequent, and for T34-273 thra T34-450 when
modified in accordance with Thrush Custom Kit CK-AG-45, Thrush Airplane
Flight Manual, Revision 6, dated February 14. 2014, with Restricied Category
Aircrait Slight Manual Supplement 71 34AFMS RC-002. dated February 13,
2007, ar Imer approved versions

Agricultural Dispersal Fquipment See NOTE 17 fuor dispersal systems,
CAUTION: For uperation with the Micronuir Spray Fquipment Systein or the Fire
Bomber System, or with any system vwhen an Agavenco pump is installed. the
placards for efrspeed limitations refenad to in NOTE Itg), 2lo), or Xp),
respectively. for the SR wre applicable.

Certification Basis
For 5N 6000 thry 6049 and T34-001 thrs T34-450: CAR 8 effective October 11, 1950, Restricted Categoiy

For S/NT34-45] and subsequent, and for SN T34-273 thru T34-450 when moditied in accordance with Thrush Custom
Kit CK-AG-45,
Alrwaorthiress Standards for Components and Areas Not A tfecied by the Change.
The original centification basis (wirwor thiness standards ori) for the SIR-T34 awplane (as equipped prior o
modification):
CAR 3 effective May 13, 1956 with Amendmentz 2-1 through 3-8 and
Only for regulations applicabie to lurboprop engine installutions. 14 CFR Part 23 effective Februury 1.
1965, with Amendments 23-) through 2316
Aidrworthimess Standards for Componenls sad Areas Affected  the Change:
14 CPR 21,101
T CER 21.25(a)( 1} for ite special pumoses of
& 21.25(bM 1) agricultural alrera’t operations, and
b. 21.25(h32) forest conservatio (only for acrial dispensing of liguids or other msterials for fires)
Civil Al Regulations (CAR) 3, effect ¢ May 15, 1950, wchuling Amendiments 21 through 3-8,
14 CFR Part 23 Subpart C, effective February 1. 1965 Amendments 23-1 through 25534, orly Subpat €
repulations
4 CFR Pan 23 effective February |, 1965, Regulations and Amendnients as listed below. (Nute. Dash
tmmber in parentheses is amendirent level)

TIA%eN] ) 2 e 2317% 10 31041 (-
2365(c)y (21r* 3477 (0 231048 (7
23280 23562 (50 ¢ X186 (L26)
2.7y («2h) J62HeH-2D) 33158 -1
23,173 (~i4) 231081 -1 JA 1887 (aH-T)

* Compliance with the regulation was devionsteated it uccordance with FAA policy memerandum
ACE-T10 19971201, dated December 1, 1997
Compliance with $23.221 Spinning was not required in accordance with FAA Advisery Creeular 21,25-1
Appendix 1, wid compliance was not shown
Equiralent Leve! of Satety Finding (ELOS) Mo ACE-04-05 10 11 CTR 23,4734k}, dated Julv 26, 2004, for 4
landing wesght of 600 Ths
CAR ¥ is not part of the certification Lasis for SN T34-451 and up, or foo SN T34-273 thry SN T34-450 when
equipped or modiiled with Thrust, Custom Kit CR-A10-TRD for operating at 10500 sounds. These
airplanes are corteli s to an approved maximam takeolt weighi of 10,500 pounds snd cannot use the
provisioas of CAR 3 1o operste over 10,550 pounds

SIR-T1S, | PCLM (Restrieted Calesory y

Sce Note § for twoeplece confipuration. See Notes [ and 19 for uple«. See Nowe 12 for life hmited parts,

M
Engine Pran & Whiteey (Umited Aircrafl of) Conada PTEA-13A0 or PT6A-2T
Due to aaticrrated operating environment. servicing and overhaul interval for buth

the PTHA-152G and 1'10A-27 engines shall be i aocordarce with Prast &
v+ Whitney s rec smmendutions for the FT6A-15AG engime,



